
1 引言

随着地铁在城市的快速发展，换乘车站越来越多，共用部

分也越来越多，常见的共用部分有换乘通道、站厅。共用出入

口随着线路的增加，也越来越多。共用出入口涉及运营管理界

面与消防界面的划分，两个位置的界面定位对于车站消防时

疏散安全及运营管理尤其重要。同期建设换乘站，消防及管理

界面容易划分，但对于既有车站，由于设计时未预留任何换乘

接入条件，新线设计时需根据既有情况对其改造并设置。论文

以蒲黄榆站为例，探讨共用出入口的管理及消防分界定位对

消防及管理的影响，并以设计实例为之后此类车站的设置提

供参考。

2 工程概况

地铁十四号线是《北京市城市快速轨道交通线网规划》中

一条连接东北、西南方向的轨道交通干线，其定位为大运量等

级的线路，既服务于中心城中心地区，同时服务于外围的边缘

集团，其兼顾交通疏解和引导发展的功能。线路主要分布在丰

台、崇文、朝阳三个行政区。新建 14号线与既有 5号线在蒲黄

榆站实现换乘。

3 地上条件

车站主体站位沿蒲黄榆路与蒲芳路交叉路口东侧的蒲芳

路东西向布置，车站拟建区域整体交通路网比较完善，蒲黄榆
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路道路规划红线宽度为 65m，蒲方路规划道路红线宽度为

45m，目前已基本实现规划。现状蒲方路车行道路宽约 20m，为
四车道机动车、非机动车混行道路，交通流量早晚高峰较大，

交通繁忙。车站北侧临街，有物美大卖场等商业、餐饮建筑，南

侧主要是时代群芳高层住宅建筑。车站西北、西南均有既有 5
号线出入口，地面附属设置困难。结合现场情况，14号线与 5
号线结合使用西北、西南两个象限出入口。详见图 1车站总平

面图。

图 1 车站总平面图

4 共用出入口管理及消防界面划分方案

介绍
C出入口位于 14 号线西南象限，为既有 5号线出入口，

14 号线设置平通道并与之连通，利用 5 号线 C出入扶梯提升

至地面，14号线无单独地面建筑。为满足消防要求出入口均为

两线工况下独立使用，14号线工况下该口仅为 14号线使用，5
号线工况下仅为 5 号线使用。由于两线运营时间及运营单位

不同，为方便两家单位运营管理，则在 14号线通道内靠近与 5
号线接口处设置一道特级防火卷帘门及一组拉闸门。在 5 号
线通道内设置一道特级防火卷帘门及一组拉闸门。拉闸门及

卷帘门设置位置均在非对方疏散使用路径范围内，方便运营

管理及消防时疏散。详见图 2 C出入口平面图。

E出入口位于 14 号线西北象限。因 14 号线站厅至 B口
地面长度大于 100m，需设置安全出口，考虑吸引北侧方向客

流，为方便乘客使用，该安全出口按正常出入口尺寸设计。与 5
号线东北 B出入口通道连通呈十字交叉形式。两线通道内均

设置一道特级防火卷帘门。受 5号线断面影响，14号线横穿 B
出入口时侧墙开洞较低，14 号线通道内卷帘门无法在交叉口

部设置，根据实际情况，卷帘门设置在距离交叉口约 4m位置。

由于卷帘门未在口部设置，5 号线消防状态下人员存在向 14
号线通道跑而折返的情况，但受既有结构限制，卷帘门无法在

口部设置，就选择距离口部满足条件最近处设置，尽量减少疏

散时乘客折返情况。对于十字交叉出入口，考虑消防情况，拉

闸门设置本应在图中卷帘门位置处设置即可，但由于 E出入

口与 B出入口交叉口位置至地面均为两线独自管理，考虑到

停运后的情况，设计时运营部门强烈要求设置 4 道，其中另外

2道拉闸门两线管理人员均持锁，该两处位置拉闸门在两线都

停运后方可关闭。详见图 3 B、E出入口平面图。

图 2 C 出入口平面图

图 3 B、E出入口平面图

5 结语

通过对该站共用出入口的运营管理及消防分界介绍，共

用出入口设置卷帘门及拉闸门时应尽量靠近交叉部位。卷帘

门及拉闸门设置位置应遵循降落时不影响对方疏散及正常使

用。避免乘客选择错误为原则。为以后类似的换乘车站共用附

属部门设置管理及消防分界提供参考。
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