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2021 年呼和浩特市地区生产总值 3121.4 亿元，同比增

长 6.5%，现代服务业持续提质升级，新兴消费快速增长。

面对复杂严峻的发展环境，全市上下积极应对，经济社会发

展稳中求进。论文在调研数据的基础上总结分析了春节期间

乘客出行特征，为节假日期间列车运行间隔的确定提供理论

依据，为车站限流时间和现场客运组织提供参考 [1]。

2022 年春节呼和浩特地铁（1 月 31 日—2 月 6 日）线

网客运量为 70.3645 万人次，日均 10.0521 万人次。日均客

运量环比上周降低 35.71%，同比 2021 年增加 35.51%。最

高日客运量 2 月 6 日（初六）客运量为 13.7338 万人次。最

低日客运量 1 月 31 日（除夕）客运量为 4.8576 万人次。随

着春节前疫情形势的好转和新华广场地铁“网红街”开业，

客流量较 2021 年大幅上升 [2]。如表 1、图 1 所示。

客运量情况

（万人次）

2022 年

春节

日均

节前一

周

日均

2021 年

春节

日均

环比 同比

1 号线 5.5189 7.8998 3.5209 -30.14% 56.74%

2 号线 4.5332 7.7350 3.8973 -41.39% 16.32%

线网 10.0521 15.6348 7.4182 -35.71 35.51%
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2022 年 春 节 1 号 线 执 行 JR2121 运 行 图、2 号 线 执

行 JR2114 运 行 图，10:00—14:00 间 隔 8 分 钟， 高 峰 时 段

14:00—19:00 间隔 6 分钟，其他时段间隔 10 分钟。

2022 年春节 1 号线客流高峰出现在 14:00—19:00，

19:00 后客流逐渐下降，与预测极为吻合。除夕客流量整体

偏低，高峰出现在 14:00—15:00，19:00以后客流下降明显。

如图 2 所示。

2022 年春节 2 号线客流高峰出现在 14:00—19:00,19:00

后逐渐下降，与预测极为吻合。除夕客流量整体较低，在

09:00—11:00 出现小高峰，12:00—14:00 出现短暂客流低

谷，15:00开始稳步上升，17:00—18:00达到当日客流峰值，

19:00 后客流下降明显。如图 3 所示。

1号线进站量最多的车站分别为新华广场站、东影路站、

博物院站，相比 2021 年三站进站量相差不大，2022 年“网

红街”的开通使得新华广场站客流量呈爆发式增长，进站量

“一枝独秀”。同比增长量最大的车站分别为新华广场站、

呼和浩特东站、伊利健康谷站。

新华广场站、东影路站、博物院站辐射范围覆盖呼和

浩特市主要大型休闲娱乐购物综合体，进站量最多符合客流

规律；网红街—振华广场商圈春节期间持续营业，呼和浩特

东站新建王府井奥莱小镇，新华广场站、呼和浩特东站客流

量相较 2021 年明显增多；2021 年陆续新建开通 8 条道路，

实现了新华西街向西延长贯通和南二环与土默川路连接处

的提升改造，伊利健康谷站客流辐射范围扩大，附近居民由

公交、私家车换乘地铁出行更加经济便利，进站量增长显著 [3]。

如图 4 所示，1 号线进站量最少的车站分别为白塔西、

孔家营站、什兰岱站；同比增长量最小的车站分别为白塔西

站、附属医院站、人民会堂站。

白塔西站、孔家营站、什兰岱站临近村庄，人口基数

小且老人居多，年轻人出行大多选择私家车，出行需求量少；

公交线路少且多为市郊线路，换乘便利性有待提高；附属医

院、人民会堂站附近医院、药店、诊所、企事业单位春节放假，

这三站进站量与 2021 年基本持平。

位：人次）

2 号线进站量多的车站分别为中山路站、诺和木勒站、

五里营站；同比增长量最大的车站分别为中山路站、内大南

校区站、五里营站。随着公交线路的不断优化调整，地铁、

公交接驳便利性逐步增强，地铁客流辐射区域逐渐扩大。

2021 年中山路商圈除夕至初一歇业，2022 年除夕至初

一营业至 18:00，初二逐步恢复正常，营业时间的延长使中

山路站进站量明显增多；诺和木勒站附近 2021 年冬季新开

凯德 MALL，客流阶段性增长明显，经过一年的运营客流

量趋于平稳，且新开大型商业体较多，导致该站进站量较大，

但增长潜力较小；内大南校区站部分学生放假选择就地过

年，出行需求增加；五里营站客流辐射范围包括赛罕区交通

局住宅楼、春光嘉园、秋实璟峯汇、万锦香颂、万锦融城等

多个住宅小区，平日通勤、通学客流也较大，客流增长明显。

如图5所示，2号线进站量最少的车站分别为百合路站、

新店站、东二环路站；增长量最小的车站分别为诺和木勒

站、百合路站、新店站。

百合路站、新店站、东二环路站附近新建高层住宅较多，

受新冠疫情与国家房价调控政策双重影响，成交率与入住率

没有达到预期，客流基数小且私家车保有量高，出行选择较

多，使这三站进站量持续走低；附近大型商超、学校、医院

等配套设施正在逐步完善中，未来这三站客流量还有很大提

升空间。
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位：人次）

2022 年春节新华广场站完成换乘量 9.3789 万人次，日

均 1.3398 万人次。其中 1 号线日均换乘量 0.6992 万人次，

同比增长 7.27%，2 号线日均换乘量 0.6407 万人次，同比降

低 0.60%，换乘量整体与 2021 年相比波动不大。

两条线换乘客流均衡，换乘通道无局部拥堵，换乘客

流组织平稳有序。在线网客运量同比增长 35.51% 前提下，

换乘量同比增长率较低（3.35%），说明客流量的增长主要

来源于新华广场的进站量，换乘量贡献较小，网红街客流吸

引显著。如表 2 所示，

线路 2022 年
环比上周 同比 2021 年

换乘量 增长率 换乘量 增长率

1 号线 6992 14060 -50.27% 6518 7.27%

2 号线 6407 13969 -54.14% 6445 -0.60%

线网 13398 28030 -52.20% 12964 3.35%

自 2019 年 12 月 29 日 1 号线开通以来，虽然受疫情影

响客流量波动较大，但整体呈现高位增长态势，在“网红街”

等新兴商业体的带动下，客流量在短时间内呈“井喷式”增

长。下一步将建立科学的数学模型对节假日客流进行预测，

有的放矢、精准预测、提前布置、周密组织是我们下一步的

工作方向。
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