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Abstract
With the development of economy and society, many areas of the original road can not meet the existing vehicles driving, therefore, 
the original road needs to be rebuilt and expanded. The construction of road reconstruction and widening is affected by passing 
vehicles, which puts forward higher requirements for construction organization, safety, cost and time limit. In this paper, the 
construction of Yonglin interworking section of reconstruction project from Yongjia Bridge to Qiaotou section of National Highway 
330 (former S333 provincial highway) is taken as an example to introduce the measures of vehicle access protection under heavy 
traffic	complex	construction	environment.
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摘 要

伴随着经济社会的发展，很多地区原有的道路无法满足现有的车辆行驶，因此，需对原有的道路进行改扩建处理。改建扩
宽道路施工受通行车辆影响，对施工组织、安全、成本及工期提出了更高的要求。论文通过330国道（原S333省道）永嘉
桥下至桥头段改建工程永临互通段施工为例，介绍了重交通复杂施工环境下的车辆保通措施。
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1 概述

1.1 工程概况
330 国道（原 S333 省道）永嘉桥下至桥头段改建工程

位于温州市永嘉县桥下镇和桥头镇，经过梅岙村、垟湾村、

朱涂村，然后沿桥头镇南侧老路展线至实施终点，路线全长

17.8km，其中新建路段 8.9km，改扩建路段 8.9km。

1.2 永临互通段概况
永临互通段位于温州市桥下镇垟湾村，互通主线总

长 l.671km，设置永临高架桥、西溪桥、C、D 匝道桥、

垟湾高架桥及桥下道路，同时，为解决地面道路交通，在

K6+602~K7+500 处高架桥下方两侧设置地面道路，并设置

A、B、C、D四条匝道沟通地面交通与主线高架桥的交通转换。

桥梁（含匝道桥）总长 1.952km，道路（含桥下道路）全 

长 1.865km。

永临互通段垟湾高架桥效果图如图 1 所示。

图 1 永临互通段垟湾高架桥效果图

1.3 新建道路对 S333 省道的影响

永临互通段永临高架桥依次跨越：西溪河、规划省道

S218、S333 省道和永临大道，同时垟湾高架桥及两桥之间
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路基段占用 S333 省道。

①永临高架桥 0#~6# 墩跨越西溪河，与 S333 省道路礁

桥重合，施工影响车辆通行。

②永临高架桥 12#~22# 墩位于 S333 省道上，施工影响

车辆通行。

③垟湾高架桥及两桥之间路基段占用 S333 省道，施工

影响车辆通行。

具体施工区域与 S333 省道平面位置情况如图 2 所示。

图 2 施工区域与 S333 省道平面位置图

1.4 原省道交通量情况
原 S333 省道为二级公路以下，设计速度为 30km/h，

实际运行按 60km/h 限速。整体式路基，路基标准宽度为

10~12m。根据本工程可研报告对路段交通量的统计，交通

量分析结果见表 1。

表 1 S333 省道工程历年车流量统计表

原 S333 省道历年车种比例见表 2。

表 2 S333 省道历年车种比例表

同时对原 S333 省道车流量进行 7 天现场统计：得出上

下班高峰期间，原 S333 省道路段车流平均 1461 辆车 / 小时，

其中中小型客车车型 1015 辆 / 小时，大货车 240 辆 / 小时。

1.5 施工难点
由表 1、表 2 可知，原 S333 省道车流量较大，且大型

货车占有一定比例。永临互通段占用原 S333 省道较长，有

着工作面分散、施工工期长且施工期间多工序交叉作业等特

点。因此，施工过程中保障原 S333 省道车辆正常通行及保

证项目安全有序施工是该路段的重难点。

2 施工保通方案

2.1 总体施工组织
施工过程中，为保证 S333 省道及永临大道车辆正常通

行，需对 S333 省道、永临大道上车辆进行导行保通。根据

永临互通总体施工计划以及施工区域对既有道路影响情况，

采用分时间、分部位对车辆进行导行保通。

具体方式为：将永临互通分为两个部分：永临高架桥

部分和垟湾高架桥部分。各部分根据施工区域对 S333 省道

影响情况，分三个阶段进行道路施工与车辆保通。

各施工阶段保通方案见表 3。

表 3 永临互通施工保通方案

序号
施工

阶段
施工部位

时长

（月）
保通内容

1 阶段一

7#-15# 墩、 西

溪桥、左幅桥

下道路

11 扩宽 S333 省道进行保通

2 阶段二

永临高架桥前

段预制T梁段、

第三联现浇箱

梁（15#~20#
墩 ） 及 C、D
匝道桥施工、

垟 湾 高 架 桥 
施工

7

永临大道车辆与 S333 省道

车辆保通。其中 S333 省道

车辆利用西溪桥及左幅桥

下道路保通；永临大道车

辆设计两条单行道进行保

通。永临大道驶出车辆穿

过高架桥 20-21# 墩通行，

驶入车辆穿过高架桥 14-
15# 墩通行

3 阶段三

右 幅 桥 下 道

路、垟湾高架

桥施工

8

永临大道车辆穿过高架桥

18-19# 墩通行，S333 省道

车辆利用西溪桥及左幅桥

下道路保通

2.2 阶段一：现浇箱梁 7~15# 墩施工保通
永临高架桥 7~11# 墩位于老省道外，但 12#-15# 墩位

于 S333 省道内，为保证车辆通行，施工前需进行保通道路

的规划，施工时须提前对 S333 省道车辆进行改道引流。

该保通方案对 S333 省道靠近桥下镇侧进行扩宽，扩宽

区域选在施工红线范围内，扩宽区域从桥下镇污水处理厂

开始，经过浙江先锋设备有限公司门前道路，然后绕回至

S333 省道。扩宽道路为 K6+642.000~K6+887，长度 245m，

设计道路宽度不低于 9m，为双向两车道 + 人行道，具体设

置形式：1.5m（人行道）+3.5m（机动车道）+3.5m（机动车 
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道）+1.5m（人行道）=9m，车辆通行时间 6 个月。

扩宽道路断面布置如图 3 所示。

图 3 扩宽道路断面布置图

保通平面位置（阶段一）如图 4 所示。

图 4 保通平面位置（阶段一）

2.3 阶段二：互通段其他桥梁施工保通
①西溪桥及左幅桥下道路施工完成后，将 S333 省道路

车辆改道至西溪桥路段，然后对占用到 S333 省道的永临高

架桥前段预制 T 梁段、第三联现浇箱梁（15#~20# 墩）及 C、

D 匝道桥施工。

② S333 省道车辆利用西溪桥及左幅桥下道路保通；保

通道路宽度不低于 9m，设计为双向两车道 + 人行道，具体

设置形式：1.5m（人行道）+3.5m（机动车道）+3.5m（机

动车道）+1.5m（人行道）=9m。

③永临大道车辆利用 15#~20# 墩桥梁，形成一个环岛，

设计两条单行道进行保通。永临大道驶出车辆穿过高架桥

20~21# 墩通行，驶入车辆穿过高架桥 14~15# 墩通行。

④高架桥后段预制 T 梁段桩基及连接永临高架桥与垟

湾高架桥之间的路基软基、右线桥下道路、垟湾高架桥施工

时，对保通的 S333 道路的车辆通行无影响，可持续施工。

当垟湾高架施工到八里路交叉口时，将八里路交叉口的车辆

导行到永临大道，然后进入 S333 省道通行。

保通平面位置（阶段二）如图 5 所示。

图 5 保通平面位置（阶段二）

保通平面线路布置（阶段二）如图 6 所示。

图 6 保通平面线路布置图（阶段二）

2.4 阶段三：桥下道路段施工保通
第三联现浇箱梁（15#~20# 墩）施工完成后，永临大道

的车辆改道至 18#~19# 墩现浇箱梁下方之间的区域进入保

通道路通行，并交叉口处设置信号控制灯用于引导交叉口的

通行。

垟湾高架桥施工时，八里路交叉口封闭，车辆由从永

临大道绕行至 S333 省道上，当垟湾高架施工完成后，八里

路交叉口恢复通行，车辆可从此路口进入 S333 省道。

保通平面位置（阶段三）如图 7 所示。

图 7 保通平面位置（阶段三）



113

工程技术与管理·第 07卷·第 06 期·2023 年 03 月

交叉口保通路线布置（阶段三）如图 8 所示。

图 8 交叉口保通路线布置图（阶段三）

3 保通安全保障措施

3.1 阶段一交通安全设施布置
道路扩宽过程中，需要占用部分 S333 省道路肩。距离

施工区域两端 300m 与 100m 处分别设置：限速牌、施工警

示牌、交通导向标志和爆闪灯等设施。垟湾村部分小型出入

口临时封闭，在施工对道路有影响的路段设置隔离栅封闭施

工区域，同时设立导向牌，并专门安排 2 名保通人员在扩宽

道路的两端进行 24 小时保通，保通人员根据现场施工情况，

进行临时动态交通管制，确保车辆通行安全。

扩宽道路施工完成后，将 S333 省道引导至扩宽道路上，

同时施工永临高架桥 12-15# 墩桩基。施工之前，在永临高

架桥投影区域 3m 外设置隔离防护围栏，隔离车辆与施工区

域封闭施工。

扩宽道路具体方案布置如图 9 所示。

3.2 阶段二交通安全设施布置
永临高架桥起点与终点施工作业区域与车辆通行道路

的交叉点前端须设置警示标牌（距离起点与终点以外 300m

和 100m 的地方分别设置限速牌、施工警示牌、交通导向标

志）、距离 14~15# 墩、18~19# 墩的交叉口 5m 左右设置警

示灯，在交叉口位置设置隔离栅封闭施工区域，并在隔离栅

上面贴上双层反光条，隔离栅与通行道路之间设置防撞水

马，并在交叉口两端各安排 1 名保通人员 24 小时保通，在

施工车辆出入交叉口时进行交通引导，确保施工安全。

同时整个施工区域应与阶段一样，全部用隔离栏杆进

行防护，封闭施工。

交叉口具体方案布置图如图 10 所示。

图 9 扩宽道路施工交通保障示意图

图 10 交叉口平面布置图

4 结语

本方案探讨了复杂环境下施工的保通策略，通过利用

施工区域内道路对通行车辆进行保通，在确保工程施工安全

的前提下，节约了施工成本，并为类似工程提供了借鉴。
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