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Abstract
In	the	yellow	railway	freight	volume	and	the	current	locomotive	traffic,	the	analysis	of	yellow	railway	to	guohua	shouguang	power	
plant	in	the	transportation	organization	to	change	the	locomotive	traffic	way,	get	two	solutions,	the	analysis	by	Dongying	west	small	
running locomotive traction guohua shouguang power plant train in Dongying west to sheep mouth station to guohua shouguang 
power	plant	operation	for	better	solution,	reduce	the	run	to	prepare	location	time,	to	adapt	to	the	volume	of	improving	the	efficiency	
of the locomotive.
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黄大铁路国华寿光电厂方向机车交路优化研究
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国能黄大铁路公司东营西运维中心，中国·山东 东营 257000

摘 要

在阐述黄大铁路货运量和现行机车交路的情况下，分析黄大铁路至国华寿光电厂在运输组织中以改变机车交路的方式实现
运量提升，得到两种方案，分析得出由东营西小运转机车牵引国华寿光电厂列车在东营西至羊口站至国华寿光电厂运行为
更优解，减少运行至整备地点时间，达到适应运量提升，提高机车运用效率的目的。
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1 基本概况

黄大铁路是“煤运北通道”与胶济铁路的联络线，同

时是环渤海铁路的一部分，与大莱龙铁路、益羊铁路、龙烟

铁路、黄万铁路形成环渤海湾和山东半岛的铁路通道，增强

路网的机动性和灵活性，完善陆海联运。黄大铁路将全面提

高环渤海区域综合运输能力，优化区域能源运输结构，奠定

该地区煤炭等货物运输“公转铁”的铁路路网基础，对促进

环渤海经济圈大交通网络的形成具有重要意义。

国华寿光发电是对山东电网起支撑作用的区域性大型

路口电厂，对缓解电力紧张局面，促进山东省乃至整个黄河

三角洲地区经济发展做出重要贡献。其发电项目为节约型、

环保型、资源综合利用型的现代化大型火力发电厂，采用引

进国际上先进的 1000MW 超超临界机组，具有参数高、容

量大、效率高的技术领先优势。 

黄大铁路作为连接国华寿光发电的主要运输线路，对

煤炭等原材料的运输提供重要支持，使电力生产和供应更

加高效、便捷，黄大铁路至国华寿光电厂的运输效率提升，

不仅有利于区域经济发展和电力供应方面，同时也为环境保

护、资源综合利用等方面作出积极贡献。

黄大铁路东营西运维中心管辖东营西、丁庄、羊口、

大家洼（不含）区间，其中东营西为区段站 , 可进行机车整

备，其他为中间站，羊口站为分界口，连接黄大、益阳、大

莱龙三线，论文研究针对黄大铁路至益阳铁路国华寿光电厂

间的机车交路。

2 运输现状

2.1 货运量情况
受新冠肺炎疫情影响，公路运输受限，铁路货运量持

续上涨，2023 年国华寿光电厂方向计划运量 450 万吨，同

步增长 11.7%。国华寿光电厂翻卸车能力日均 5.3 列，翻卸

车 1 列平均在 4 小时 30 分钟，其中包含重车对位 40 分钟，
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翻车机翻卸 1 列 3 小时，列车技检 30 分钟，重车等待空车

发车腾出股道 20 分钟。

2.2 现行机车交路
现行机车交路为一台东营西小运转机车东营西至羊口

运行，之后一台益羊机车羊口至寿光电厂运行。因羊口站可

停留 2 辆寿光电厂重车，东营西小运转机车东营西至羊口运

行和益羊机车羊口至寿光电厂运行可同时进行，所以仅计算

益羊机车周转时间。

现行机车交路运用周转时间计算如表 1 所示，为 250

分钟。

表 1 现行机车交路运用周转时间计算表

机车作业项目 作业时间

羊口站作业时间

含换挂车底、转线、试风等作业
40 分钟

羊口站至寿光电厂运行时间 60 分钟

寿光电厂作业时间

含换挂车底、对位、转线、试风等作业
90 分钟

寿光电厂至羊口运行时间 60 分钟

合计 250 分钟

益羊机车平均 2 天返回大家洼站入库整备 1 次，整备

时间 120 分钟左右，平均每天 60 分钟；益羊机车羊口站（寿

光电厂）至大家洼站运行往返一次需 120 分钟，平均每天

60 分钟；司机一天换班 2 次，需时 120 分钟，非运用周转

时间合计每天 240 分钟。

因此，一台益羊机车羊口站至寿光电厂日均周转 4.8 次，

日均运输能力为 4.8 对。

3 机车交路优化方案

3.1 方案一
方案一机车交路为一台东营西小运转机车东营西站至

寿光电厂间运行。方案一机车交路运用周转时间计算如表 2

所示，为 350 分钟。

表 2 方案一机车交路运用周转时间计算表

机车作业项目 作业时间

东营西站作业时间 
含换挂车底、转线、试风等作业

60 分钟

东营西站至寿光电厂运行时间 100 分钟

寿光电厂作业时间 
含换挂车底、对位、转线、试风等作业

90 分钟

寿光电厂至东营西站运行时间 100 分钟

合计 350 分钟

一台东营西小运转机车平均 2 天入库整备 1 次，整备

时间 180 分钟左右，平均每天 90 分钟；司机一天换班 2 次，

需时 30 分钟，合计每天 120 分钟。

因此，一台东营西小运转机车东营西站至寿光电厂日

均周转 3.8 次，日均运输能力为 3.8 对。

3.2 方案二
方案二机车交路为一台本务机车东营西至羊口运行，

之后一台东营西小运转机车羊口至寿光电厂运行。因羊口站

可停留 2 辆寿光电厂重车，一台本务机车东营西至羊口运行

和一台东营西小运转机车羊口至寿光电厂运可同时进行，所

以仅计算东营西小运转机车周转时间。

方案二机车交路运用周转时间计算如表 3 所示，为 250

分钟。

表 3 方案一机车交路运用周转时间计算表

机车作业项目 作业时间

羊口站作业时间

含换挂车底、转线、试风等作业
40 分钟

羊口站至寿光电厂运行时间 60 分钟

寿光电厂作业时间

含换挂车底、对位、转线、试风等作业
90 分钟

寿光电厂至羊口运行时间 60 分钟

合计 250 分钟

一台东营西小运转机车平均 2 天返回东营西站入库整

备 1 次，整备时间 180 分钟左右，平均每天 90 分钟；小运

转机车羊口站至东营西站运行往返一次 80 分钟，平均每天

40 分钟；司机一天换班 2 次，需时 30 分钟，合计每天 160

分钟。

因此，一台东营西小运转机车羊口站至寿光电厂日均

周转 5.1 次，日均运输能力为 5.1 对。

3.3 对比分析
通过对方案一、方案二及现行方案的对比分析可以看

出，面对运量提升问题，方案二相比方案一更为优越。首

先，方案二中机车运行至整备地点的时间更短，可以更好地

满足铁路货运的要求，并能够有效地减少货物的运输时间。

其次，方案二所选择的整备地点位于运行线路上，可以充分

利用现有的运输资源，减少本务机车东营西至羊口往返的运

行。这不仅能够减轻机车的负担，而且还可以降低机车运

行时的能耗和维护成本，为整个运输系统带来更加优良的 

效益。

相比之下，方案一未能充分利用羊口站可停留列车的

特点，无本务机车或小运转机车牵引重车从东营西运行至羊

口，导致机车无法高效地完成货物运输任务。方案一周转一

次需要增加 80 分钟的运输时间，这会给整个货运系统带来

额外的负担，并可能导致货物运输的延误和安全隐患等问

题。不过，方案一也具有参考价值，可以在一定程度上为应

对运量周期性下调等问题提供借鉴和思路。

综上所述，通过对方案一、方案二以及现行方案的对

比分析，我们可以得出结论：面对运量提升问题，方案二更

为优越。这一方案能够充分利用现有的运输资源，提高货物

运输效率，同时能够降低机车的负担和维护成本，为整个货

运系统带来更加优良的效益。
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4 结语

一般来说，机车交路是按照图定车流来确定的，根据

车流量确定运输组织方法。然而，在实际的运输生产中，由

于实际的车流运输无法完全按照图定去组织，这就导致了机

车交路无法充分满足其日常的运输需求，机车交路的组织就

需要根据国内外经济环境、国家政策及季节性变化和重点物

资需求等因素的变化进行调整。为了保障铁路货物运输的安

全和高效，应该经常性地调研和总结在实际运输组织中机车

运用存在的问题，从而对机车交路进行必要的调整。通过不

断地优化机车交路的组织方式，我们可以更好地满足铁路货

物运输的需要，并提高机车运用的效率。同时，需要考虑到

诸多因素，如货物类型、运输距离、运输密度、车辆型号、

车辆数量等情况，防止出现由于过度拥挤或者低效运转而导

致的运输延误、安全事故等问题。因此，对于机车交路的调

整，我们必须严格按照运输组织的需要进行，并做好充分的

准备和措施，以确保铁路货物运输的平稳、安全和高效。
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