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1 引言

有砟轨道指的是将石渣铺设在路基表面，将其作为铁路

道床，具有长久的使用历史，施工成本费用低，维护简便，主要

优势在于降低了地面应力，增强铁路轨道的弹性以及排水性

能。但是有砟轨道也存在一定的不足之处，主要是在户外极

易受到自然环境的影响和破坏，轨道出现变形、磨损，尤其是

在雨水环境下，极有可能会导致有砟轨道的钢筋出现锈蚀，桥

面板渗水等情况，进而导致整个铁道工程受损。在这一背景

下，针对铁道工程有砟轨道桥面实施防水层施工技术是十分

必要的，这有助于避免桥面渗水以及钢筋材料遭受腐蚀，进而

延长整个工程的使用寿命，避免工程项目遭受损失。

2 铁道工程项目介绍

某在建铁道工程项目所采取的是有砟轨道模式，应用双

线电气化技术，铁道工程线路的长度在 550千米左右，工程设

计时速在每小时250千米。该铁道工程项目段路中有20座桥

梁需要穿越，设计桥面宽度在12米，桥梁跨度设计为25米、30

米。在该铁道工程项目有砟轨道桥面防水层的施工过程中，

要点主要在于道砟槽板防水、电缆槽防水方面，其中的主要内

容为保护层浇筑、涂刷层处理技术等等。在桥面防水层技术

施工工作开始之前，应当要做好前期的各项准备工作。根据

行业规范的要求以及整个铁道工程设计图纸的设计要求，工

程项目桥面中所使用的桥面材料为铁路桥专用的高聚物改性

沥青防水材料，尺寸为 32m×100cm×4.5mm（长、宽、高），所采

用的涂料为聚氨酯防水材料。运用两侧挡水方法来进行有砟

轨道排水施工，在挡砟墙面的外围设计排水坡度，完成后对地

端子的位置与分布情况进行检查；对于铁道工程项目出现的

桥台台顶超出设计高度的现象，进行了前期人工处理[1]。针对

桥面防水层的过水孔，使用防水材料进行涂抹，铺设防水层，

封闭事前预留好的提梁孔，清理表面的残留物质。
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3 铁道工程有砟轨道桥面防水层施工技术

分析

3.1 基层面检查处理技术

铁道工程有砟轨道桥面防水层施工技术中，基层表面的

检查和处理工作尤为关键。在防水层施工开始之前，需要验

收基层面是否合格，主要检查的内容是桥面表层是否有遗留

的杂物、剥落物等，将其全部清理干净后，使用高压风将表层

的灰尘、颗粒物质吹干净[2]。这一步骤的主要目的在于保障基

层面的平整性。随后使用靠尺测量平整度情况，一般间隙需

要控制在 3mm之内，并且空隙的变化幅度要控制在较小的范

围内，保持平缓，在 1m内所出现的空隙变化不能超过 1次。在

基层面检查工作完成后，进入到处理剂的涂刷阶段中，为了确

保桥面基层的清洁、干燥以及平整度，需要控制每平方米的使

用剂量，一般不低于0.4千克。在土层处理的过程中，必须要

确保涂刷的连续性、均匀性以及完整性，防止出现有底面露

出、材料堆积的现象[3]。

3.2 高聚物改性沥青防水材料使用技术

高聚物改性沥青防水材料的应用过程中，首要工作内容

是对表面进行处理，清理干净表层残留的水分、灰尘等，因而

需要在晴朗的非阴雨天气中施工，温度不宜低于零下 20℃，并

且需要使多个喷灯对热熔铺贴卷进行烘烤，确保基层处理剂

达到干燥的状态 [4]。同时，铺贴卷材料的过程中，所采用防水

卷材料的长度不能短于 129mm，并且需要在基层表面位置预

先保留相应的接搭缝隙。高聚物改性沥青防水材料铺贴卷材

的具体步骤是从其中一端开始，由低到高逐步开始铺设，铺设

完成之后再点燃喷灯进行烘烤，注意需要与材辊之间保持大

约 300mm左右的距离，确保烘烤工作的均匀性，与此同时，需

要实施排气、滚压的处理工作，并且需要严格控制烘烤的温度

以及烘烤的时间，通常在卷材地面呈现亮黑色、沥青材料出现

流淌之后便可以停止，避免出现卷材被烧穿的现象[5]。此外，

卷材相连接位置的上下层必要粘贴牢固，需要沥青材料达到

流淌外溢的状态后才能够达到预期的粘贴牢固标准，随后使

用刮板将外溢的沥青清除，随后抹平封闭即可。

3.3 混凝土保护层技术

在本铁道工程有砟轨道桥面防水层施工中，所采用的是

C40细石聚丙烯纤维混凝土材料。基于这一情况，铺设施工

中，为了确保流水坡度达到图纸设计的需求，需要明确排水的

方向，该工程项目中的有砟轨道防水层厚度达到将近50mm左

右，可以采取人字形的桥面排水方式，设计2%的排水坡度，在

桥梁中线的位置开始，每间隔约 4m的距离，便设置一个保护

层作为高层控制点，浇筑混凝土成墩状，使保护层的顶层与墩

状体顶层保持平衡。随后，在相近的泄水孔中间位置、中心历

程位置、挡砟墙靠近道砟槽根部几个位置测量高程，做好标志

几号，将桥梁中线、挡砟墙根部视为高程控制点设置基准线，

用铝合金收面尺测量标高。

在防水层铺设完成半个小时之后，对防水保护层浇筑混

凝土材料，施工期间所使用的材料、机械工具都需要轻拿轻

放，避免对已经铺设完工的防水层造成破坏。按照施工规范

与图纸设计的要求，对混凝土材料进行搅拌与混合，随后沿着

桥面纵向开始浇筑，每间隔4m左右设置一个断缝，在10mm左

右，确保混凝土保护层浇筑达到预期强度之后，使用聚氨酯防

水材料对断缝进行填充，防止对保护层被污染和损害，确保表

面排水的通畅性。

4 桥面电缆槽防水施工技术

桥面电缆槽防水施工技术的关键点在于对电缆槽防水施

工工序的掌控，主要是沿着基层处理、防水涂料涂刷、浇筑保

护层的顺序而展开。其中，基层处理技术与防水层处理技术

较为接近，需要注意对表层杂物的清理，并且避免在雨天施

工；在防水材料涂刷步骤中，需要注意的是为防止气泡的产

生，需要进行两次涂刷，在涂刷0.2mm涂膜的基础上，于2个小

时内进行刮涂，随后撒上细纱作为保护。浇筑保护层的注意

要点在于控制六岁方式以及高层，做好坡度的控制工作。

5 结语

综上所述，对于铁道工程而言，防水技术是至关重要的，

防水技术的施工情况在一定程度上会影响到整个工程的质量

以及施工效率，掌握有砟轨道的桥面防水层施工技术更是关

系到有砟轨道的性能以及安全性。通过对铁道工程有砟轨道

桥面防水层施工技术的分析可以发现，其中主要的注意事项

包括混凝土保护层技术、基层面检查处理技术以及高聚物改

性沥青防水材料使用技术等，同时要做好前期准备工作。只

有熟练掌握桥面防水层施工技术要点，确保防水效果，避免雨

水渗透，才能够确保铁道工程有砟轨道的运行安全性。
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