
1 引言

道路与桥梁的连接处是整个公路的重要组成部分，其设

计和施工是否安全、合理，直接决定着“跳车”现象是否发生，

除此之外，还对整个道路的交通安全有重要的影响作用[1]。因

此，科学设计与安全施工，是确保路桥衔接合理性和安全性的

重要手段。

2 道路与桥梁连接处安全合理的设计与

施工的必要性

2.1 道路与桥梁连接处的施工

首先，综观道路和桥梁，可知在桥的基础上，往往因为桥

的特殊位置，桥梁地基的地下水位要比路面高度高出很多，所

以地基所用的土壤具有空隙较大、抗压能力较弱、水量丰富的

特点，在长期受大负荷车辆碾压之后，桥梁容易发生下沉的现

象。根据道路工程的标准要求规定，台背需要使用透气较好的

材料进行填充，水的渗透率、孔隙度变化都将影响路面压实度，

长时间处于高负荷压力的道路，很容易发生变形均匀沉降[2]。在

刚柔方面，道路的路面是柔性的，长期使用容易发生变形，而

桥梁结构是刚性的，具有高刚度，即使在长时间高轧制负荷的

情况下，也不易变形。

2.2 道路与桥梁连接处的设计

从设计的角度出发，因为主观和客观的原因导致设计不

能有效的符合相关的规范标准要求，计算出的参数往往与软

土地基的理论计算和实际情况不相符，这是因为当软土地基
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地质钻探控制检测范围和深度不够，或者是因为仪器没有到

达相应的深度，另外，桥梁桥面厚度的不合理设计也是其中一

个较为重要的原因[3]。在施工过程中，往往缺少合理性的施工

工序，导致道路和桥梁两者连接的地方未达到标准要求，在这

种状况下，道路达到压实度标准，是一件十分困难的事情，如

果压实机在压实过程中，假设厚度太大，会导致道路的内在质

量引起的检测误差较大，质量不过关。在公路建设中，施工单

位往往因为追求最大利益，一味地赶工期而忽视质量问题，导

致施工不规范，路基质量难以得到保证。

3 具体实践

3.1 道路与桥梁连接处设计存在的问题

由于各种原因，道路和桥梁连接处常常发生变形，导致行

车安全得不到保障，所以必须将变形控制在合理范围内，道路

桥梁交叉口在设计过程中，应按照相关规定进行施工（如

10cm结算连接处控制数据和测量数据），施工后达到标准，如

果时间紧，施工单位必须跟上，从而保证测量的精度已达到其

合理性的设计，或者符合施工要求中的 4cm左右的沉降值。道

路和桥梁在结构和刚度上有较大差异。道路是柔性的，具有柔

性的路基结构和沥青混凝土路面结构，而桥梁是刚性的，是混

凝土结构的[4]。在处理道路与桥梁之间的连接时，应采用多个

路桥过渡，以减少节点的沉降。

使用土工格栅将减少长期荷载对道路和桥梁的压力。当

道路在应力作用下，使用土工格栅，可以减少变形率，减少另

外路基位移，提高路基的稳定性，土工格栅与土体物理反应之

间的摩擦，可以减少路堤土压力分散，局部独特的弹性应力状

态，可以减少路基变形的可能性，土工格栅的使用可以减少道

路和桥梁的损坏，确保道路安全。在特殊保护的连接设计的过

程中，道路建设发生桥梁不均匀沉降，使用土工格栅可以有效

控制在设计中存在的接线板的不均匀沉降，必须重视合理的

设计，根据实际情况，对横梁长度进行精确测量，预留土方压

实或轴承间隙。

3.2 施工

施工中最为重要的工序就是填料。对于填料的选择，第一

步要先用清水，如果第一步没有这么做，就很容易导致软路

基、弹簧质量低、破裂等现象的发生。出现这种现象的原因，通

常是清水的选择超出或者少于标准规定[5]。所以，基于填充层

下面的软土路基的水分检测是选择过程中不可缺少的一道工

序，这道工序十分容易出现结霜现象，所以相关人员有必要利

用软土清除和道路换土、石灰或水泥等材料，防止路基出现起

泡的现象，水吸附原理是过量吸入软土石灰和水泥的使用，当

水达到标准的时候，进行压实。该方法采用分层填筑路基的填

料，但是这种方法的前提是保证地下水位不受施工的影响，所

以降低地下水位，并在每层灌浆期注意分层坚实的基础不会

影响到下一层的标准[6]。道路与桥梁的连接处，桥梁荷载软土

地基路堤沉降通常采用软土排水板或袋装砂井、超载或真空

预压的方法，这些方法可以统一称为排水固结；另一种方法则

是使用水泥搅拌桩复合地基。这两种算法各自都有其优缺点，

前一种方法的成本预算比较低，但是后期效果十分不理想，还

容易出现沉降大的问题；后一种办法的成本比较高，效果理

想。隧道的背面还需要排水和填筑材料，排水能力强，以减少

路基的变形和有效控制路桥沉降。

柔性路基容易发生变形现象，路堤也非常容易出现长期

变形，遇到这种问题和现象时，应该采用挤密复合地基的办

法，减少道路和桥梁两者之间的刚度差值，减少因为压缩原因

产生变形的可能性，提高地基土的堆密度，下一步就是填充材

料，慢慢形成实桩，实桩具有挤密等特点，可以使路堤的土壤

更加密实和紧固。桩身材料成本不高，常用的材料主要有砂、

土、石灰等，但在施工过程中，如果用一套打桩设备来完成一

组桩，设备成本非常昂贵。同时提高路面的刚度，适当增加桥

的灵活性，加筋土挡土墙由于桥的刚度、道路和桥梁在过载压

力连接路面和桥梁刚度的降低，可以压缩变形和沉降的均匀

性，但其施工难度大，不适用于多跨桥。

4 结语

要想杜绝路桥过渡段不均匀沉降现象的出现，就要根据

工程施工的实际情况，将道路和桥梁施工进行一系列较为合

理科学的管理，提高结构的设计，加强对建设工程质量各方面

的严格控制，建立一套较为合理、科学的管理秩序和制度，才

能有效减少道路与桥梁连接处的不均匀沉降，杜绝或减少汽

车出现“跳车”的现象，从而有效保证道路行车的舒适性，提高

道路和桥梁施工的质量，保证行车安全。

参考文献：

[1]张磊.市政工程中道路与桥梁连接处设计施工探究[J].工程技

术:文摘版,2016(12):80.

[2]蔡志鹏.传统道路与桥梁连接处设计与施工的问题以及应对措

施[J].科技风,2012(10):149.

[3]张琪,王丝路.浅析道路与桥梁连接处的设计施工问题与措施

[J].城市建设理论研究:电子版,2015(16):89.

[4]马新宇,张新阳.浅谈城市道路与桥梁连接处的设计与施工问

题[J].工业 b,2015(3):160.

[5]唐博,杨锡江,税欢.关于道路桥梁连接处的设计与施工探析[J].

城市道桥与防洪,2016(1):125-126.

[6]谢进权.市政工程中道路与桥梁连接处的设计与施工[J].建筑

技术开发,2016,43(12):166-167.

8


