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Abstract
Under normal circumstances, the construction scale of the highway reconstruction and expansion project is relatively large, and the 
construction time is long, which is easy to bring certain pressure on the traffic of the road section at that time. Therefore, it is necessary 
to strengthen the optimization strategy of the construction traffic organization of the highway reconstruction and expansion project, fur-
ther improve the efficiency of construction traffic organization, and facilitate people to pass. The paper mainly analyzes the key points 
of construction organization and traffic organization, and explores construction traffic organization strategies in different construction 
stages, aiming to further improve the efficiency of highway reconstruction and expansion projects and reduce the pressure on people's 
traffic demand. 
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高速公路改扩建工程施工交通组织的策略思考　
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摘　要

通常情况下，高速公路改扩建工程施工规模较大，施工时间较长，容易对当时路段的交通带来一定的压力。因此，要强化对
高速公路改扩建工程施工交通组织的优化策略，进一步提升施工交通组织效率，方便人们通行。论文主要对施工组织、交通
组织等要点进行分析，并对不同施工阶段的施工交通组织策略进行探究，旨在进一步提升高速公路改扩建工程施工的高效性，
降低对人们交通需求的压力。　
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1 引言

随着私家车辆的逐渐增加，高速公路荷载逐渐增加，促

进高速公路改扩建工程施工势在必行。强化对高速公路改扩

建工程施工组织和交通组织的优化和改进，提升工程施工效

率和质量，保障施工期间车辆的正常通过，加强人们的交通

通行体验，提升高速公路改扩建工程的效率。

2 施工组织要点分析

2.1 全封闭式施工

该种施工方式需要把该路段的所有交通进行全范围分

流，然后才能开展工程施工规划。但是在施工期间需要利用

平行车道对施工车辆进行良好的交通组织，保障施工正常进

行 [1]。这种形式可以保障施工现场的有序性，能够提升施工

效率，减少施工时长，强化施工过程的安全性，但是会对分

流的道路造成交通压力。

2.2 半幅封闭式施工

该种施工方式主要是将高速公路的半幅进行封闭，并进

行施工的方式。主要有半幅分流和半幅双向行驶两种方式 [2]。

前者适用于施工规模较大，线路较长的情况，并要对平行车

道进行重新划分；后者适用于施工路段不长的情况。该种方

式不会对施工现场造成危害，但是容易造成该路段的交通压

力，降低人们的通行体验，甚至引发交通安全事故。

【作者简介】魏智健（1989-），男，中国广东五华人，本科学历，

助理工程师，从事高速公路改扩建工程施工研究。

DOI: https://doi.org/10.26549/gcjsygl.v5i7.6929



65

工程技术与管理·第 05卷·第 07 期·2021 年 04 月

2.3 全幅区分车型分流施工

该种方式主要是对部分车型进行分流，不允许进入高速

公路，可以对高速公路以及平行道路的通行能力进行平衡，

进行双侧施工，强化施工效率，但是加大交通管制压力，容

易引起交通安全事故等问题 [3]。

2.4 半幅区分车型分流施工

不允许部分车型的车辆进入半幅高速公路，并对其进行

分流 [4]。该种方式可以有效降低相关道路的交通压力，但是

容易影响施工现场秩序，降低施工效率等。

2.5 开放式施工

该种方式是在施工过程中保持正常的交通通行，不进行

交通管制等措施。该种方式往往在交通量比较小的路基施工

中进行应用。优势是保障高速公路正常通行，降低交通压力，

但是容易影响正常的施工开展，安全问题较大 [5]。

2.6 组合式施工

该种方式主要是综合利用多种施工组织方式进行工程施

工。这是因为不同的施工组织方式各有优缺点，通过组合式

的施工组织方式，可以有效克服单一施工组织方式的缺陷，

强化施工组织效率。

3 交通组织要点分析

在高速公路改扩建工程中，交通组织方案要保障交通安

全和施工安全，并实现工程施工影响最小化，实现交通、施工、

质量、环境等的协调发展 [6]。此外，要保障提升施工期间的

交通能力，避免对正常的交通通行造成太大的影响。通常情

况下，交通组织主要包含交通分流和交通行为管制两方面。

为了提升交通组织的有效性，在实际工作中通常将两者进行

联合应用。

3.1 交通管制

通常情况下交通管制主要分为限速通行、限时通行和分

道行驶。其具体的特点如表 1 所示。

表 1 交通管制类型

交通管制类型 特点

限速通行
由于工程施工导致可以行驶的路面变窄，需要在相应的位置设
置限度标志、路面标记等临时设置，让车辆限速行驶，保障安全。

限时通行
通常要和车型分流方式联合使用，在特定时间段内禁止部分车

型或者全面车型进入 [7]。

分道行驶
把可通行的路面进行重新划分，让不同的车型在不同的车道中

进行行驶，严禁超车和停车。

3.2 交通分流

3.2.1 网路分流

该种方式是从全局出发，把整个公路网纳入交通组织规

划中，并选择最佳的交通分流方案，降低对施工安全、交通

运行的影响，保障交通和施工的安全性和可靠性，最大限度

降低交通运输长度、成本、时间等，强化整体交通网络的服

务能力。要注意在不同级别的分流点设置相应的临时标志，

对驾驶人员进行通告等，保障行车安全。

主要流程：完善组织计划，针对不同的时间段和路段采

取针对性的组织规划方案；结合历史数据对交通量、车型等

进行分析，并制定分流指标，如车型、车牌号等；选择分流

路径；设置分流点，通常为诱导点、分流点、管制点等三个

级别 [8]。

3.2.2 交通便道分流

利用平行车道对高速公路的车辆进行分流，通常包含国

道、省道等类型的道路，为了保障通行安全，提升交通能力，

需要对其道路路况进行提前改造；可以通过这种方式降低交

通压力，通行车辆不必绕太远的路途，降低交通组织影响范围。

3.2.3 施工便道分流

利用现有路幅，修建施工便道，把施工车辆和通行车辆

进行很好的分流，也可以和周边的农村公路进行连接建设，

提升资源利用率，降低修建工程量，保障交通顺利进行。

4 工程不同环节的施工交通组织

工程不同施工环节的施工交通组织类型不同，如表 2

所示。

表 2 工程不同环节的施工交通组织

施工环节 施工交通组织特点

路基工程
要对路基沉降问题和路基加宽方面进行严格处理，把原来松动
的路基坡面进行清除，形成一定的宽度和高度后，再进行填筑，

保障施工流程的合理性，保障基底宽度。

路面工程
通常情况下使用沥青混凝土进行路面施工，且要对新老路面在

同步施工，宾冕出现纵向裂缝问题。

桥梁工程
保障桥梁两侧下部分的同步施工，上部分幅施工，并对其进行
加宽处理，综合员应用多种方式对特殊结构桥梁进行加宽。

涵洞工程
通常情况下需要利用接长的方式对其进行改建，施工流程易于
操作不繁杂，为了减少对交通的影响，可以和路基同步施工。

隧道工程
由于该环节施工较为复杂，不能进行直接加宽施工，需要对其
进行分离式加宽方式进行施工，条件允许的情况下，采取安装

监控设备的方式进行全过程监督管理。

互通式立交
对该环节的施工主要有主线、连接线、匝道、立交桥、被交线
等五个环节。结合具体情况，选择原位、移位、拆除、改建等

方式。

交通沿线设施
主要包含安全设施、通讯、监控、收费系统等，要保障拆除之

前建立临时设施装置，保障其服务功能的持续性。
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5 结语

综上所述，随着中国经济水平的逐渐提升，对高速公路

改扩建工程逐渐提升日程，要结合具体情况，制定科学合理

的施工组织规划方案，对施工组织、交通组织等类型进行合

理选择，保障交通和施工安全，降低对交通通行的压力，维

护公告栏沿线经济发展，促进高速公路改扩建工程施工交通

组织的有效进行。
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