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1�引言

基于中国铁路网规划可知，在 ����年，中国预期建设“八

纵八横”高铁线路主干道网络，并由此来沟通中国各大中小

城市，促使相邻大中城市之间建成 �K到 �K交通圈，城市群

内建设成半小时到 �K的交通圈，以此来充分融合大多数区域

发展以及城郊一体化建设。但在高铁线路快速发展的同时，

如何通过合理设计高铁片区，最大化发挥高铁线路对区域经

济发展的带动效果成为当前的研究重点。因此，以中国河南

安阳东站为例，合理研究高铁片区指廊型空间模式规划设计

有着一定的现实意义。

2�安阳东站高铁片区概况

安阳东站位于中国河南省安阳市，该城市是河南省中

唯一被纳入京津冀协同发展的城市，也是河南省唯一进入

环渤海经济圈的城市，在经济发展、地域区位等方面均具

有较强的优势。自安阳东站于 ���� 年建成以来，由于地理

区位及经验发展规划的影响，安阳东站在高铁开通后循序

融入北京市 ���K 高铁圈以及郑州和石家庄 �K 高铁全范围

内容，进而受到北京、郑州以及石家庄的三种辐射影响。

再加上，安阳市作为国家发改委首批的通航产业综合示范

区试点城市之一，相关因素的存在为安阳市发展提供了良

好的契机，进而推动安阳市城市格局开始向安阳市东部的

城郊区域进行快速拓展，而延安东站高铁片区正处于安阳

东部新区核心范围内，其空间模式规划设计不仅会影响到

周边区域居民出行便利性，还会影响到安阳市城郊，乃至

整个安阳市的经济发展，所以必须对其空间模式进行科学

规划设计。
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3�指廊型空间设计及安阳东站高铁片区空间模

式条件分析

3.1�指廊型空间设计特点

指廊型空间模式是根据指廊型机场航站楼构型进行演绎

发展后形成的一种空间模式，相对于其他空间模式来说，指

廊型空间模式可以有效缩短乘客的步行距离，进而为乘客提

供更为良好的便利性，因为此种空间模式在各类线路规划设

计中得到一定降解应用 >��。其中在高铁片区方面，应用指廊

型空间设计时将可以对城市主要功能组团进行合理设计，促

使高铁站点与城市各功能组团之间的步行距离进行有效的缩

减，提高高铁站点与城市空间的有效互动效果。

3.2�安阳东站高铁片区指廊型空间模式的规划设计条

件分析

安阳东站高铁片区总面积约为 ���KP�，整各片区覆盖范

围是以安阳东站高铁站点为中心向外辐射 �NP范围内，此范

围是行人步行可达范围，结合当前情况来看，整体片区内部

除西南侧的部分路网以外，其他区域的路网已经基本成形。

此外，片区内部还存在已投运高铁站房、部分住宅区、待升

级工业园区、直升机 �6店、生态景观等建筑设施。具体来说，

安阳东站高铁片区虽然完成了一定建设，但整体建设缺乏良

好的统筹规划，需要进行相应的空间规划指导，实际情况表

现在以下几方面。

第一，安阳东站高铁站房虽然已经投用，但由于周边区

域建设发展较为落后，尚有部分未建设土地以及落后的工业

园区，以至于片区内存在大量斑块未得到最大化利用，此种

情况为指廊型空间模式应用提供了一定的开展条件。

第二，高铁片区内整体路网虽然已经基本成形，但因为

片区范围的河流、湖泊等生态景观的影响，使得城市路网的

整体规划效果出现一定削弱，只需要在规划过程中将指廊型

空间模式与生态景观相融合，那么所构建的空间规划设计不

仅可以满足指廊型空间模式的相关要求，还可以为过往行人

提高美丽宜人的连续慢行区域，提高城市生态景观特征。

第三，当前片区内停车设施大多设计在片区的西广场地

面，此种设计不仅会影响到城市整体景观风貌，还会影响到

城市交通安全，不利于过往乘客的出行。因此，在后续城市

建设过程中需要对西广场地上和地下空间进行一定优化，此

种情况为片区指廊型空间模式规划设计提供了一定可能性。

4�安阳东站高铁片区指廊型空间模式规划设计

4.1�空间结构重塑

安阳东站高铁片区现有路网采用传统的方格网状设计，

根本设计目标在于满足机动车通行需求，提高机动车通行速

率，而城市功能则是依托于现有路网进行规划完善。高铁周

边存在“大广场”“大轴线”式布局，此种布局模式较为传统，

不仅无法真正凸显出片区的整体空间形象特征，而且还会导

致城市功能分布分散化。在当前时代，因为城市交通、节能

环保等因素的影响，如今人们出行更加推崇步行出行，进而

衍生出“高铁 �步行”的新型出行方式，此种出行方式与片

区内现有城市规划不相符，所以需要结合当前城市路网建设

及土地资源使用情况，结合指廊型空间模式，在保障城市未

来向城郊发展空间的情况下，对以高铁站点为中心向外辐射

�NP范围内的城市空间结构进行合理优化，进而提高城市空

间价值和运行效率。

4.2�城市功能植入

高铁线路的快速建设及发展促使城市中心和城郊之间时

空距离的极大缩短，进而为乘客出行提供相应便利的同时，

也促使处于城郊片区的乘客出行特征转变为商务出行、通勤

出行等对于时间精准性要求较高的出行活动。基于此特征，

乘客出行对于站点周边的城市环境及服务的要求更高，在指

廊型空间模式规划设计过程中，应充分考虑此特征，满足乘

客商务出行、通勤出行的相应功能需求。具体来说就是在片

区内以高铁站点为中心，结合指廊型空间模式，在规划设计

中合理植入快捷酒店、商业商贸、连锁餐饮、商务办公、娱

乐休闲、汽车租赁等诸多可以满足高铁线路过往乘客需求的

城市功能，并由此构建以高铁站点为中心的集休闲旅游和商

务办公等城市功能于一体的产业集群。

4.3�城市场所营造

高铁片区城市场景营造需要坚持“以人为本”的原则，

为过往乘客及行人提供更为良好的服务和便利。但当前安阳

东站高铁片区却存在着空间尺度较大、娱乐性较低等人性化

问题 >��。对此，在片区指廊型空间模式规划设计过程中，一

方面需要在片区地下设置地下停车场，从而将原本设置在西

广场的停车设施转移到地下，将更多的城市空间留给行人的

同时，结合过往乘客的实际通行和活动需求，在区域内设置

生态景观、空中连廊、活动设施以及换乘电梯，进而为乘客

提供更为便利、人性化的服务；另一方面需要在城市功能组

团设计过程中，通过慢行廊道将片区内的城市功能组团与安

阳东站相连，进而打造出一个以安阳东站为核心的复合化公

共空间，满足过往乘客、行人的功能需求同时，缩短站点与

功能组团之间的距离，提高片区的功能价值和景观价值。

4.4�城市交通分化

安阳东站高铁片区作为以高铁站点为核心的城郊区域，

其过往乘客和行人大多都希望能够优化现有城市交通，进而

促使乘客和行人能够实现交通线路无缝切换。但现有的交通

设施均设置在地面，此种设计不仅会阻碍过往乘客和行人的

（下转第 ��页）
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想要实现这一点，就需要工业企业转变传统的生产理念，多

了解工业生产相关的政策，加强固体废物的使用，既能提高

经济效益还能提高固体废物的管理水平。

4.4�污染气体的吸附

工业固体废物对大气环境的污染是非常严重的，在环境

保护过程中，需要重视对大气的保护，可以利用吸附法来减

少大气中有害物质的含量。目前最常见的吸附法便是使用吸

附性较强的活性炭，但是活性炭的成本较高，且目前已经存

在饱和现象。除了活性炭吸附方式外，针对部分有较高回收

价值的气体，可以使用吸附再生装置，将被污染气体进行处

理之后二次使用，既能起到保护环境的作用，还能保障企业

的经济效益。在选择吸附方式时，企业需要结合自身的实际

情况以及实际的经济效益来选择。

5�结语

综上所述，工业固体废物会造成水污染、大气污染、土

壤污染，还会影响人的身体。要想有效防治固体废物对环境

的污染，其重点就应该在减少排放量上，使用环保新技术展

开生产工作产出的固体废物数量明显要少很多。由于不论何

种生产工艺和技术都会产生固体废物，对固体废物的处理也

是不容忽视的重点，可以利用高科技技术，将固体废物转变

成能二次使用的资源，既能进一步减少排放量，还能让施工

企业获得更大的经济效益，针对部分必须排放的固体废物，

可以利用吸附法，减少气体中的污染物含量。
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出行，还不利于提高城市交通利用率 >��。对此，在进行片区

指廊型空间模式规划设计过程中，应充分利用片区地下空间，

将原有的高铁站台层设置在地下，配合地下停车场、公交线路、

出租车等地下交通设施，为乘客和行人提供交通线路无缝切

换的服务效果，同时因为将地上交通设施转移到地下，从而

为行人的地上步行出行提供了更为便利的出行条件，结合地

上交通路线为行人提供相应的便利化出行。

5�结语

综上所述，随着高铁线路的持续建设与发展，高铁片区

内所采用的传统城市空间模式规划设计已经难以满足当前出

行要求，必须结合高铁片区的实际特点，基于“以人为本”原则，

应用指廊型空间模式对高铁片区城市空间进行优化完善，促

使当前城市空间得到最大化利用的同时，为人们步行出行以

及城市功能服务提供相应的便利。
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