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为了充分发挥道路的交通功能，必须具有与之配套的完

善的交通设施，诱导交通、规范行车、提高道路服务水平、

实现交通安全、有序、高效行驶，才能确保车辆有效地使用

道路，达到安全、快速、舒适、经济的目的。

在施工期间，应该对施工现场的温度进行适当性的调节，

不要出现温度过低或过高的情况，应该使得温度保持在最舒

适的状态 [1]。一旦温度过高，再加上车流较大，有可能会对

施工产生非常不利的影响 [2]。所以，在施工的过程当中，一

定要设置好相应标线，对通行时间适当地进行调整。此外，

在施工的过程当中，应该对施工进度、地表温度、涂料温度

进行相应的调整，在无形当中带动施工质量的进一步提高。

特别是施工人员，应该具备较强的专业技术和素质，可以选

择适当的技术和方法对施工进行开展，使得最终的施工目标

得到达成。

采用符合 GB5768—2009《道路交通标志标线》的标线。

工程设有道路车行道边缘线、车行道分界线、人行横道线、

停止线、导向箭头、双黄线、导向车道线等交通标线。标线

的颜色、形状、尺寸、间距等按 GB5768—2009《道路交通标

志和标线》选用。其中，施工工艺流程如图 1所示。

交通标志是用图形符号、颜色和文字向交通参与者传递

特定信息，用于管理交通的设施。道路交通标志的形状、图案、
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尺寸、设置、构造、反光和照明以及制作，必须按 GB5768—

2009《道路交通标志和标线》的规定执行。其中，施工工艺

流程如图 2所示。

交通信号系统作为数字化城市建设内容的一部分，在道

路交通管理上发挥着重要作用，是改善交通拥堵、提高管理

效率及减少交通违章的有效解决方法 [3]。建立功能完善的交

通信号系统可整体提升城市道路交通信息化应用服务能力与

水平，使交通信息成为有关部门在日常交通管理中的必要信

息依据和协同组织纽带，提高有关部门的应对能力和决策的

科学性，进一步发挥交通信息化对城市管理和发展的促进作

用。其中，施工工艺流程如图 3所示。

项目采用热熔型涂料标线施工，需符合国家规范及设计

要求。

①定位放样。以提供的标线敷设路段为准，用精密仪器

和量具，开始放主要控制点（线），然后采用拉绳和打水线

的方法，用标准线洒布车将标线一侧近缘线放出，并组织专

门技术人员对所放样点（线）进行测量复查，以保证放样精

确无误。

②将标线敷设的路面进行认真反复的清扫，确保施工路

面无污染尘土、松散物和其他污染杂物，以保证道路表面洁净、

干燥。施划标线前，施划路段用施工安全标志牌和警示隔离

锥封闭，确保施工无干扰和施工安全。

③开始在放好样的路面上采用高压、无空气喷涂底漆，

确保路面和标线涂料更好的粘结。

④热熔涂料在热熔釜中均匀加热到一定程度，但不容许

超过最高限制温度（商家建议温度值），并进行不停顿的搅拌，

保证达到并保持施工温度进行敷设，涂料在热融状态下的时

间不能超过规定时间。

⑤完全干燥后，用手推式划线机进行刮涂施工，撒珠器

随机同时开始撒布玻璃珠。玻璃珠按 0.3~0.35kg/m2的比率撒

布于热塑标线的表面，涂料使用量严格按设计要求行。

①根据设计图纸，测量工程师定点放样。基坑开挖前由

施工技术人员进行布点，基底整平，夯实，可进行下一道工

序的施工。

②基础施工：基坑验收合格后，开始浇筑相应标号和厚

度的砼垫层，然后支外露部分及基坑顶以下 15cm模板，安放、

绑扎构造钢筋，绑扎定位地脚螺栓，浇注混凝土。

③标志牌立柱施工：基础砼强度达到要求后，安装支

撑结构。门架横梁加工时按照图纸要求预先预拱，预拱度为

50mm，悬臂预拱度为 40mm。钢支撑结构立柱、法兰盘、抱

箍及连接螺栓等钢结构均采用热镀锌处理，螺栓、螺母等连

接件的镀锌量为 350g/m2，其余均为 550g/m2。

④标志版面制作：交通标志版面的制作首先进行铝板、

铝滑槽的下料，铝滑槽的钻眼、铆接标志版面，然后对铆接

好的标志版面进行清洗，经过太阳的晾晒，最后对版面进行

处理；粘贴底膜，字膜排版、刻字、粘贴。包装准备装车，

运往工地安装。

⑤安装完毕后，清扫板面，检查所有标志，以确定在白

天和晚上条件下，标志的外观、视认性、颜色、镜面眩光等

是否符合图纸要求。

①在工程开工前，需与道路施工工序密切配合，在道路

施工时，在其中预埋过路管，内穿 12#铁丝。为方便穿线时

找管头，两端向上稍做弯制。

②交通信号系统的电缆，将采用地下敷设，施工时则需

装置硬塑料管，以便穿放电缆。电缆敷设时不准强拉，拐角

和管口要加设保护垫，防止电缆变形和绝缘皮划破；采用热

缩管保护；单相制配线时，应按规定使用色线。

第一，交通信号控制电缆分别连接到信号灯和信号机的

接线柱上，电线绝缘且无接头，并用有号码的套管编码以便

日后的维修。除所需长度外每根电缆线应留有余量于最靠近
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立柱的拉线井内，人行灯立柱应留 2m电缆，车道灯立柱应

留 2m电缆。在信号机端，每根电缆应留有 2m长的余量电缆

整齐地放于信号机基础旁边的接线井内。连线要求有足够的

导体，能保证信号系统的全负载操作。放线后每根电缆线尾

断口应独立密封，防止水分渗入线内。

第二，所有外部非带电的金属部件用铜线连成一个连续

的接地系统，用一绝缘铜线分别连接至控制机的接地座。所

有埋设在地下的电缆的设置与安装应使它们在浸水时能连续

运行而不出故障。

第三，传输电缆的接头应位于接线井内，除所需长度外，

传输电缆应留有 2m长的余量电缆布置于井内，接头应全密

封连接，防水、防潮，整段电缆不应有其它接头。在信号机端，

传输电缆应留有 2m长的余量电缆独立密封，整齐地放于信

号机基础的接线井内，每根传输电缆应分别进行方向和车道

的编号。

①热熔涂料在白天进行，天气潮湿，灰尘过多，风速过

大或地面温度低于 10℃时暂停以确保工程质量。

②每台划线车后跟一名质量检查员，在检查敷设质量并

将情况及时反馈给操作手的同时，在划好标线的范围内，保

证标线边缘无明显毛边，并将标线以外的多余涂料清除干净，

使道路不被污染。

③所有的纵向标线涂敷，其厚度严格按设计文件的要求

执行，随时用测量仪检测并做好有关的记录。所有的横向标

线、符号、图案、箭头等均应采用模板施工，涂料均匀涂敷，

其厚度严格按设计文件要求执行，使表面平整、光滑，不出

现毛边。涂敷完成的标线应顺直，在曲线处要圆滑顺畅，标

线边缘整齐，标线以外路面保持洁净。

④在标线施工中，设专人负责施工安全，防止行人、车

辆等进行作业区，保护施工设备和路面标线不被损坏，保证

施工顺利进行。

⑤每晚对已划标线进行夜间反光效果检查，并做好标志，

以待统一整改。

①基础混凝土浇注时分层捣实，并要振捣均匀，基座顶

部抹平，砼达到 85%强度后拆模。并派专人养护砼基础。回

填土分层夯实，并与四周地面齐平。

②在标志牌标志立柱施工时，对于设在绿化带上的标志，

根据所在位置的实际地形确定，路侧单、双柱标志，其板面

底边与路缘石外缘高差不小于 20mm，板面内边缘距路缘石

外缘不小于 25mm；悬臂式、门架式标志，其板面底边距路

面高度不小于 5.5m。立柱及横梁根据图纸设计要求，制作防

雨帽。

③标志板在剪裁或切割后边缘整齐、方正、没有毛刺，

尺寸偏差控制在±5mm以内，表面无明显皱纹、凹痕、变形，

每平方米范围内的平整度公差小于 1.0mm。对于大型指路标

志，我们尽可能减少分块数量，最多不超过 4块。标志板的

拼接采用对接，接缝的最大间隙小于 1mm，所有接缝用背衬

加强，背衬与标志板用铆钉连接，铆钉的间距小于 150mm，

背衬宽度大于 50mm，背衬材料与版面板材相同。

①电缆管沟开挖完成后，须将沟底整平，并铺设一层

厚石粉并压实。回填必须至少恢复到原来地面，回填用

砂性土，水泥稳定层用道路路面结构相同的材料，每层回填

均要保证平整密实。

②灯杆基础：灯杆基础采用 C25混凝土浇筑。要求基

础置于原状土上，地基承载力大于 200kPa，如遇不良地质应

进行地基处理。基础周围回填土应按道路人行道压实度要求

处理。

③信号灯杆防雷利用钢筋混凝土基础作为接地体，接地

φ20×2m热镀锌圆钢一端用螺母固定在螺杆上，另一端与灯

杆基础钢筋焊接，焊缝至少长于 100mm。确保接线盒在不同

回路和各自的地线可靠连接；全路防雷保安接地均贯通；零

线在变压器处均应重复接地；零线上的重复接地，接地电阻

Ｒ ≤4Ω；凡接地焊接处均刷沥青油防腐。

加强市政道路交通安全设施施工时的技术控制，有利用

加快施工进度，控制好施工质量和施工工艺，从而节省投资。

从目前的实际情况上看，项目建成运营近三年来，各项交通

安全设施运营良好，达到了设计的要求，满足了交通参与者

的期望。
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